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Wettbewerb I ¢ Liberalisierung durchau, & S

Liberalisierung des Schienenverkehrs in Deutschland relativ
weitgehend durchgeflhrt

Erfolge: Gut 55 EVU, die im Schienenguterverkehr auch
Wettbewerber der Deutschen Bahn sind

K Davon 5 Staatsind 11 kommunale Bahnen
K Selbst im Krisenjahr 2009 kaum Insolvenzen

K Einige Aufkaufe durch ausl. Staatsbahnen, privater
Sektor auf dem Riuckzug



Netzwerk Chancen und Risiken fiir private

Privat bahnen Bahnunternehmen

Wettbewerb I ¢ Liberalisierung durchaus
SNF2f ANBSAOKX O0HKNDO

ot
Marktantell der | |
Wettbewerbsbahner3°/°| o e e
von 1,9 % (2000) | el
auf 25,1 % (2010) . T

gestiegen
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Im Schienenguterverkehr

K untergeordnete Rolle der Personalkosten

K Marktanteile durch Qualitat und Service
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Wettbewerb I ¢ Liberalisierung durchaus
SNF2f ANSAOKX o60kn0

Ausblick- nach der Wirtschaftskrise:

K Transportvolumina der Wettbewerbsbahnen nahern
sich wieder den Werten von 2008 an

K Weitere Steigerung der Marktanteile nur noch begrenzt
moglich:

- Verkehrsstrome werden dispersembegunstigt
Einzelwagenverkehre (Tendenziell eher Domane der
Staatsbahnen)
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Wettbewerb I ¢ Liberalisierung durchaus
SNF2f ANSAOKX onknbo

- Im Kombinierten Verkehr heute schon hohe

Wettbewerbsintensitat (Uber 50 Y%nteil der
Wettbewerber)

- Gleisanschlussforderrichtlinie verunglickt; zu
wenige Firmen haben noch Gleisanschluss

- gal y3aSt gSNBI f Gdzy3éyY 9a ¥
Personal und Infrastruktur
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Pal A V4

Wettbewerb II-X 6 SNJ YA OK(O 2Ky S t

DB diskriminiert Wettbewerbsbahnen nach wie vor
K DBkonzernangehorige Bahnen erhalten beim

P KYauNRYOSI dAA p 22 aoDNRUO1
K  Wettbewerbsbahnen missen beim Diesel 8 Cent

Gl I YyREAY3IlIdzFAOKE 3¢ LINR [

K 2010 wurden 229 Mioc vom GesamEBIT der DB AG
(1.866 Mio.€) durch Wettbewerbsbahnen
erwirtschaftet (Damit Aufkauf von Wettbewerbern)
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Pal A V4

Wettbewerb II-X 6 SNJ YA OK(O 2Ky S t

K Infrastruktur durch DB Netz AG zu stark zurtickgebaut
(Uberholgleise, Weichenverbindungen)
daher: Auf vielen Relationen keine Ndxzw.
Mehrverkehre mehr moglich

K Ruckbau von Serviceeinrichtung
(Z.B. Nebenund Abstellgleise),
bislang nicht iN311 AEG einbezogen, d.h.
keine Pflicht zur Ausschreibung und Moglichkelt des
Weiterbetriebs durch Dritte
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Wettbewerb I1I-X I 6 SNJ YA OKUO 2KYy S t
oder: Alles Schlechte kommt aus Brissel

EUSicherheitsbescheinigung (Gemal3-BR®& 2004/49/EG):
Fur kleinere und mittlere Unternehmen schwer zu erlangen

K Biulrokratische Hiirden durch EisenbaBandesamt

unzumutbar hoch (Anders als in allen anderen EU
Landern)

K Kosten fir Erstellung Sicherheitsmanagementsystem

(SMS) liegen in Deutschland im niedrigen bis mittleren
sechsstelligen Bereich

K 1ftfS8AyS a. SNI (dzy 3a1@0ah) Sy ¢
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Wettbewerb II-X 6 SNJ YA OK(O 2Ky S t
oder: Alles Schlechte kommt aus Brussel
TSIl:Teuerund vonfragwurdigemNutzen(1/3)

K 20 TSITechnisché&pezifikationednteroperabilitad,
davonl4fir HG\ und 6flr konventionelleVerkehre

K SollendertechnischerHarmonisierunglieneno & L y
einemRutschvonWarschatbis. I NOSt 2y | € 0

K Aber. KeineeinheitlicheVerkehrssprachealsoweiter
Grenzaufenthaltenotwendig(Personalwechsegl

K Pferdwird vom Schwanher aufgezaumi
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Wettbewerb I1I-X I 6 SNJ YA OKUO 2KYy S t
oder: Alles Schlechte kommt aus Brissel

TSI: Teuer und von fragwurdigem Nutzen (2/3)

K BeispielTAFTSIKostetMilliardenMNutzen Der
GuterwagersetztpermanentStandortmeldungemab
0 JetztgeradeBingenHbfdurche v

K BeispielOPETSlinfrastrukturbetreibergebenab 2013

nur nochMindestanforderungerheraus EVU muss
oStreckenbucherfir jede Streckefihren MHFUrkleine
und mittlere EVUnicht zuleisten'hGeschaftsaufgalit
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Wettbewerb II-X 6 SNJ YA OK(O 2Ky S t
oder: Alles Schlechte kommt aus Brissel

TSI: Teuer und von fragwurdigem Nutzen (3/3)

K EuropaischeZugmanagementsysteBBRTM3ier
existiertkeine TSl obwohlesverschiedeneétandards
gibt (Europaischegugsicherungssystei¢ / { G [ S ¢
bisd [ SOSE o0¢€0

K Folge Jeded.andmacht waseswill ThBiszu 3
verschiedend&eTC&evel aukinem

GuterverkehrskorridoFhErheblicheZusatzkostemtr
EVUwell die Levehicht kompatibelsind
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Warum die strikte Trennung von Netz und Betrieb
notwendig Ist

Finanzierungnfrastruktur (Bestand bundeseigene
Bahnen

A Erlose aus Trassenpreisen sowie Anlagenentgelten 2010:
rund 4,6 Mrd.e

A Zuschiisse aus Leistuagsd Finanzierungsvereinbarung
(LUFVSchiene): 2,5 Mrce

A Gesamterlose: 7,1 Milliarden(Ohne auslaufende Mittel
Konjunkturpakete 1 und 2)
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Warum die strikte Trennung von Netz und Betrieb
notwendig Ist

Finanzierung Infrastruktur (Bestand) bundeseigene
Bahnen

A Abzuglich 3 Mrde Personalkosten (49.600 MA) bleiben
120 Te/km und Jahr (fur 33.600 kmm DB Né&wrecken)

A Komplettsanierung 1 km Gleis kostet rd. 1 Mio.

A Laut interner Aufsichtsratsvorlage sollen von den
Infrastrukturbereichen 2011 bis 2015 4,282 Medn
Konzern fliel3en (von 599 Miein 2011 bis 971 Mice
iIn 2015)
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Warum die strikte Trennung von Netz und Betrieb
notwendig Ist

Exkurs: Finanzierung Infrastruktur (Bestand)
nichtbundeseigene Bahnen

A Auf 65 % der 4.300 km N&frastruktur nur
Guterverkehr

A Trassenerldse decken Erhaltungskosten nicht (d.h.: seit
Jahren fahren auf Verschleil3)

A Derzeit Ge an Bundeszuschiissen, obwohl iiber 66 % des
gesamten deutschen Guterverkehrs auftMEastruktur
beginnt oder endet

A/l ® m aNR® LyadlyRKIFf (dzy3:
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Warum die strikte Trennung von Netz und Betrieb
notwendig Ist

FehlallokationBundesmittel Planungskostenpauschale

K Derzeitca. 1,2Mrd. € p.a.flr Neubaustreckerfzu
wenig!!)

K DBProjektBalkassiertl7 bis23 %
Planungskostenpauschale

K DurchPlanungskostendegressiast esflir die DB
wirtschaftlichinteressanterteure HG\{StreckenS21 +
NBSWVendlingen Ulm, ¥Trass¢zubauenals
UberlasteteKnotenzuertlichtigen
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Warum die strikte Trennung von Netz und Betrieb
notwendig Ist

Faktischesvlonopol Infrastruktur

K Infrastrukturbereichdragenmit 23,6 %zum
Konzernumsatbei ¢ abermit 48,2 Y%zumKonzerrEBIT

K Wettbewerbertrageniber Infrastrukturnutzungnmit
12,3 “zumKonzernEBITbel

K Trassenpreisen GlterverkehisteigenseitJahrenh A y
den SNB 201Breiserhohungon 12bis37 %
angekundigt
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Warum die strikte Trennung von Netz und Betrieb
notwendig Ist

Forderung an die Politik:

Herauslosung der Infrastrukturbereiche aus
der DB AG und Uberfiihrung in eine AGR!
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Warum die strikte Trennung von Netz und Betrieb
notwendig Ist
Folgen:

A Beseitigungson Fehlanreizendie durch die Rechtsform
der AG bedingsind

A Diskriminierungzon Wettbewerbsbahnen wird
uninteressant

A Trassennutzungsentgelte uhadiFMittel stehen
vollstandig und ausschliel3lich fur Investitionen in die
Schieneninfrastruktur zur Verfigung
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Zustand Verkehrsinfrastruktur: Mangelhaft

Politik halt an verkehrlich Unsinnigem fest

A Nach wie vor Vorantreiben teurer

uuuuuu

o[ SdzZOK G 0 dzNY LINR 2S 1 0 S

Nutzen (YTrasse, S21, NBgendlingeng Ulm) - = &

A{AYyYy@d2ffS tNR2S10S d6a2 | OKa
der DB Netz AG) werden nicht in BVWP
aufgenommen

A Kein Geld fuir Ausbau tiberlasteter Abschmtte
vorhanden (Oberrheinstrecke, Knoten e=n
Hamburg und KolIn)
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Zustand Verkehrsinfrastruktur: Mangelhatft

Dringender Handlungsbedadg gerade fur Guterverkehr

A Alleine in NRW bereits 2011 24 (iberlastete
Streckenabschnitte (= uber 110 % Auslastung)

A 2025: Anstieg auf 53 Uiberlastete Streckenabschnitte

A Stau auf der Schiene ist heute schon vorhanden und wird
noch schlimmer!
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Zustand Verkehrsinfrastruktur: Mangelhatft

Problem Zugang zur

Schiene

K Zahl der
Gleisanschlisse
trotz

Forderrichtlinie

tendenziell weiter *

rucklaufig

K Forderrichtlinezu

restriktiv
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10.000

f1172

August 2004:
Inkrafttreten der
8.000 Gleisanschlussforder-

richtlinie des Bundes
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5.724 Fortschreibung Trend
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Erfolgsbeispiele: Verlagerung von der Stral3e auf die

Schiene
Beispiel 1: Westfaliceshuttle

K Reaktivierung K\Termlnal L
GiterslohSpexardiurch /18
CaptrainDeutschland
GmbH zum 5.9.2011

K 4x wochentlich zum
Duisburger Hafen

K Bis zu 17.000 Lkw
Fahrten/a. weniger
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Erfolgsbeispiele: Verlagerung von der StraBe auf die
Schiene .

. SAALIASE HY
Ydzy RS VY @

A Seit Mai 2007 Shuttle
Padborg DK)c Verona (1)
durch TXLogistik AG

A 2007: halber Zug/Woche, }
2011:4 Umlaufe/Woche (8 &
Zuge)

A 10.000Lkw-Ladungen/a
verlagert
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Erfolgsbeispiele: Verlagerung von der Stralde auf die
Schiene

Beispiel 3: Holz zwischen
Hansestadten

A Seit 2002 Zug mit
Holzprodukten Wlsmaa; =
Hamburg durch
Mittelweserbahn GmbH

A 1 bis 2 Ziige/Woche

A Uber 8.000 Lkw
Fahrten/a. weniger

(A
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Erfolgsbeispiele: Verlagerung von der Stralde auf die
Schiene | |

Beispiel 4: Getreide zur Milhle gttt S e

A Seit Juli 2009 Spotverkehre E
mit Getreide Thiringeg = »
Niedersachsen und zurtck
durch D & D
Eisenbahngesellschaft mbH

A 4 Umlaufe/Woche

A Uber 10.000 Lkwahrten/a. §&
von der Strafl3e zur Schiene &=
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ABER: Erfolge gefahrdetRuckverlagerung zur
Stralde droht!!!

Problem 1: Larmsanierte GUterwagen

A K-und LESohlen fihren zu verdoppeltem
Radsatzverschleil3

A Hohere Wagenreserve notwendig wegen haufigerer
Werkstattaufenthalte

A Verteuerung Schienenguterverkehr um durchschnittlich
0,30et!' Th 9 EUGSNYS Y2auSy 6SNR
iInternalisiert, nicht bei Stral3e (LkMlauterhohung?!?!)
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ABER: Erfolge gefahrdetRuckverlagerung zur
Stral3e droht!!!

Problem?2: Renditehunger DB AG
Entwurf SNB 2013 der DB Netz AG sieht vor:

A Verteuerung Guterverkehr um 12 bis 37 Mehrkosten
durchschnittlich 0,30 bis 0,85t)

A Verursachungsunabhangi@epreisundei Nutzung von
APSGleisen schon ab 30 Minuten (bislang 60)

A Vorverlagerung Falligkeit Trassenpreise: Zum 25. des
laufendenMonats!!!
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ABER: Erfolge gefahrdetRuckverlagerung zur
Stral3e droht!!!

Das mogliche Ergebnis
verfehlter Bahnpolitik:

Brachliegende
Schienenstrecken und

ungebremste Zunahme des
LkwVerkehrs



